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A MERCOSUL
MOTORES

Nossa histdria une o pioneirismo da industria nacional a uma nova visdo de futuro.
Fundadaem 2018, a Mercosul Motores Elétricos consolida essa trajetdriacom foco em
inovacdo e desenvolvimento. Com sede em Caxias do Sul/RS, nossa estrutura esta
instalada em um parque fabril de 32.000 m2.

Presente em toda 2 ANOS DE
AMERICA GARANTIA

L AT | N A para todas as linhas

A partir de um legado consolidado em qualidade, ampliamos nossa atuacao com o
desenvolvimento de tecnologias voltadas para as demandas da industria moderna e
paraaconstrucdo de um futuro mais sustentavel.

Atuamos no cenario nacional e internacional, contando com uma forca de vendas
com mais de 80 representantes comerciais, posicionados estrategicamente. Para
assegurar a confiabilidade dos nossos produtos, oferecemos suporte pos-venda
por meio de uma rede autorizada com mais de 380 assisténcias técnicas,
garantindo o atendimento especializado e proximidade com nossos clientes.




Conheca Nossa
Linha de Produtos:

LINHA Ex - MOTORES

PARA AREAS

MOTOR TRIFASICO MOTORREDUTORES ~ INVERSORES DE ~ QUADROS DE CLASSIFICADAS

IR3 IP55 FREQUENCIA COMANDO

MOTORES TR\FASLCOS MOTORES TRIFASICOS MOTORES TRIFASICOS MOTORES TRIFASICOS
PARA MINERACAO MOTOFREIO IR3 IP55 DUPLA VELOCIDADE LINHA HP

g e

MOTORES TRIFASICOS MOTORES TRIFASICOS MOTORES TRIFASICOS MOTORES TRIFASICOS
PARA USO COM INVERSOR PARA BOMBAS PARA LAMINADORES MOTOSSERRA

N

MOTORES TRIFASICOS MOTORES TRIFASICOS MOTORES MONOFASICOS MOTORES MONOFASICOS
PARA BOMBA SUBMERSA  PARA TRACAO VEICULAR PARA USO RURAL CAPACITOR PERMANENTE

MOTORES NEMA P21 MOTORES NEMA P21 MOTORES NEMA P21 MOTORES NEMA P21
TRIFASICOS PARA MONOFASICOS PARA TRIFASICOS PARA MONOFASICOS PARA
USO GERAL USO GERAL BOMBAS JET PUMP BOMBAS JET PUMP

MOTORES NEMA P44 MOTORES NEMA [P44 MOTORES NEMA IP21 MOTORES NEMA IP21
TRIFASICOS MONOFASICOS MONOFASICOS PARA MONOFASICOS PARA
BETONEIRAS FORRAGEIRAS
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A MELHOR LINHA
DE MOTORES DO
BRASIL ESTA AQUI

MISSAO

Ser a energia que da significado a vida.

VISAO

Serum simbolo de unido entre o planeta e os seres
humanos.

VALORES

Coragem, amor, verdade, confianca, harmonia,
solidariedade, humildade, comprometimento,
orgulho, persisténcia, liberdade e felicidade.
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MOTORES ELETRICOS

TRIFASICOS

Tipo Motofreio

Desenvolvidos para utilizacdo onde sdo necessarias paradas por questdes de seguranca,
posicionamento e economia de tempo, como em maqguinas-ferramentas, maquinas graficas,
bobinadeiras, transportadores, pontes rolantes, talhas, maquinas de engarrafar e secar, entre outros.

CARACTERISTICAS

o

Motor de inducédo trifasico com
rotor tipo gaiola de esquilo;

Carcacas 63a250;
Dimensdes conforme NBR 15623-1;

Totalmente fechado com ventilacao
externa (TFVE);

Classe deisolacdo F (155 °C);
Protecao IP55.

Classe deisolacaoF;

Pintura especial com tinta de base
alquidica (classe térmica 150 °C);

Furos de dreno com tampédo plastico
removivel, especialmente projetados
para garantir eficiéncia em qualguer
posicao de trabalho;

Grau de protecdo IP55, conforme norma
NBRIEC 60529;

Saida dos cabos protegidas com
espuma antichama, evitando a entrada
de particulas no interior do motor;

Freio com poucas partes moveis,
assegurando longa duracdo com
minimo de manutencao;

A dupla face de encosto com o disco
de frenagem forma uma grande
superficie de atrito, que proporciona
uma pressao especifica adequada
sobre os elementos de friccdo, evitando
O sobreaquecimento, mantendo
assim, o minimo de desgaste;

Garantia de 2 anos contra defeitos de
fabricacao;
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Polaridades: 2, 4, 6 ou 8 polos;
Faixa de poténcial/12a100 cv;

Tensdes: 220/380 V: 220/440 V;
380/660 V;: 440 V; 440/760 V ou
220/380/440/760 V;

Freio monodisco ou disco duplo acoplado;

Outras especificacdes, consultar engenharia.

Freio resfriado pela proépria ventilacdo do
motor. Como resultado, o conjunto
apresenta vida Util prolongada,
enfrentando os servicos mais pesados;

Bobina de acionamento do eletroima
protegida com resina epdxi, funcionando
com tensbes continuas obtidas através
de uma ponte retificadora e alimentada
com tensdes alternadas até 440 V nos
terminais do motor ou de uma fonte
independente;

Mancais reforcados e projetados para
utilizar rolamentos iguais na dianteira e
traseira do motor, garantindo maior vida
Util e capacidade de carga, possibilitando
tampas intercambiaveis e flanges internas
padronizadas;

Lubrificacdo com graxas sintéticas de
ampla faixa de temperatura, proporcio-
nando maior vida Util aos rolamentos e
garantindo intervalos de relubrificacdo
até quatro vezes maior que as graxas
convencionais;

Desenvolvimento de projetos para
aplicacdes especificas, de acordo com
especificacdes elétricas e mecanicas
do cliente.
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0 Sistema de ventilagado: foi projetado para obter-se Carcaga: sdo confeccionadas conforme as normas ABNT

um resfriamento maximo associado a um nivel de NBR 15623-1 E IEC 60072-1. As carcacas tamanho 56 e 112
ruido. Os ventiladores sdo de nylon (carcaca 56 a sdo fabricadas em liga especial de aluminio injetado sob
160) e de aluminio ndo faiscante (caracaca 180 a pressdo, assegurando unidades leves, compactas e de
250) montados na extremidade do eixo no lado elevada resisténcia mecanica. As carcacas tamanho 132 a
oposto ao acoplamento. As calotas de protecédo 250 sdo fabricadas em ferro fundido cinzento, conforme
dos ventiladores s&o de chapa de aco SAEIO10 estabelece a NBR 6589, de construcdo sdlida e robusta.
(carcacas 56 a 250). Para facilitar a movimentacéo, o transporte e a instalacéo,

as carcacas dos motores 100 a 250 possuem olhais de

suspensao em ago forjado rosqueados as carcacgas.

9 Tampas: séo fabricadas em aluminio injetado sob o Placa de identificagdo: ¢ confeccionada em aluminio e

pressdo (carcaca 56 a 63) e em ferro fundido rebitada na carcaca. Suas especificacdes sdo impressas
cinzento (carcacas 71 a 250). A fixacdo de tampas pelo processo de anodizacdo ou impressao de baixo relevo
nas carcacas 56 a 112 é realizada através de tirantes obtendo-se alta precisdo e excelente acabamento. Sob
e nas carcacas 132 a 250 com parafusos. Todos os demanda, podemos fornecer placa de identificacdo em
componentes de ferro fundido recebem um primer aco inox.

de base alquidica (por imers&o) assegurando

elevada resisténcia a corrosao.
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Conjunto rotor: ¢ composto por laminas,
gaiola e eixo. As ldminas sao de chapas de
baixas perdas magnéticas, estampadas com
ferramentas progressivas de alta pressao.
Os eixos s&o fabricados em agco SAE 1045,
sendo usinados e retificados. O conjunto é
balanceado dinamicamente, formando uma
unidade rigida e compacta, proporcionando

Estator bobinado: ¢ composto por laminas baixo nivel de vibracdo e ruido.

de baixas perdas magnéticas. Os materiais

isolantes e os fios utilizados nos

enrolamentos enquadram-se nas classes de

isolagdo: B (130 °C), F (155 °C) ou H (180 °C),

conforme estabelece a ABNT NBR 17094-1.
Os estatores bobinados s&o duplamente
impregnados com verniz isolante H, sendo
polimerizados em equipamento adequado,
conferindo aos enrolamentos elevada
resisténcia mecanica, alta rigidez dielétrica,
protecdo a abrasdo, melhor transmissdo de
calor, bem como resisténcia a vibracdes e
ciclos térmicos.

Caixa de ligag¢do (bornes): em ferro fundido
cinzento e possui ainda, furos roscados que
possibilitam a conexdo de prensa cabos e
um deslocamento de 90° em 90°, para saida
dos cabos de alimentacédo, ajustando-se a
todas as formas construtivas e facilitando a
conexdo do motorarede.

Bucha ranhurada

Chaveta

Conjunto do Disco de Frenagem
(Lona e disco do freio)

Porca sextavada
Plato de freio

Conjunto Parafuso Prisioneiro
(mola de compressao, porca
sextavada e porca de regulagem)

Conjunto da Flange do Eletroimé
Cinta de protegéo
Placa de identificacdo do freio

Ponte retificadora

Grau de protegdo: sio fabricados com grau de protecdo IP55, conforme estabelece a
ABNT NBR IEC 60529. Estes motores sé&o protegidos contra penetracdo de poeira e
contra jatos d’dgua de qualquer direcdo. Para isto, possuem guarnicdo de borracha
sintética entre a carcaca e a caixa de ligacdo e entre esta e sua tampa. A vedacdo entre o
eixo e as tampas é realizada com anel 'V-Ring’ de borracha sintética em ambos os
mancais (71a 250).

Tratamentos especiais e pintura: os componentes de ferro fundido recebem um primer
de base alquidica por imersdo. Os componentes de aluminio passam pelo processo de
anodizacdo e os componentes de chapa de aco sao fosfatizados a quente, propiciando
uma otima ancoragem da pintura de acabamento. A pintura de acabamento € aplicada
em duas camadas com tinta de base alquidica (classe térmica 150 °C) na cor azul RAL
5009. Opcionalmente, sob consulta, os motores podem ser fornecidos com tratamentos
e pinturas especiais.

Terminais de aterramento: sGo confeccionados em latdo, assegurando desta forma um
perfeito contato. Os motores carcaca 56 a 160 possuem terminais localizados no interior
da caixa de ligacdo. Os motores carcaca 180 a 250, além do terminal interno a caixa,
possuem conexao para aterramento localizada.
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OPCOES DE FORNECIMENTO

FREIO NORMALMENTE FECHADO

© cixo
© Tampa traseira @ Bucha ranhurada
O Lonadefreioc @ Chaveta

@ Disco de freio @ Cinta de protecéo

FUNCIONAMENTO

Ao desligar o motor da rede, o controle
interrompe a corrente da bobina do eletroima,
gue deixa de atuar. Com isso, as molas de
pressdo empurram o platd na direcdo do motor
e o disco de frenagem é comprimido entre o
platd e atampa traseira do motor.

As lonas de freio recebem pressdo contra as
duas superficies de atrito, do platd e da tampa
traseira, freando o motor até que ele pare. Em
uma nova partida, o controle liga a bobina do
eletroima, formando um campo magnético que
atua axialmente, vencendo a forca das molas e
atraindo o platd contra o flange. O disco de freio
é liberado, cessando a acdo de frenagem e
permitindo gue o motor parta livremente.

FREIO NORMALMENTE ABERTO
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@ Parafuso prisioneiro @ Mola de compressdo @) Porca sextavada
Q@ Porca de regulagem Q) Ponte retificadora
@ Bobina

@ Flange do eletroima

D Plato de freio
@ Disco intermediario

Nessa versao, o freio é acionado
independentemente do funcionamento do
motor, mantendo o eixo livre quando o
motor for desligado.

Essa caracteristica € importante para
aplicacdbes em que o motor aciona cargas
inerciais elevadas que nao podem ser
desaceleradas rapidamente, como ocorre
guando o motor é desligado com freio
normalmente fechado.

O freio podera ser acionado somente apods
o motor ter sido desligado e a rotacdo do
equipamento ter diminuido a niveis
aceitaveis para o momento deinércia.

MANUTENCAO DO FREIO

O Motofreio Mercosul é de construcao simples e praticamente dispensa manutencao, exceto a
regulagem periddica da folga entre o platd e o flange do eletroima, mais conhecida por

entreferro.

Recomenda-serealizar uma limpeza interna quando houver penetracdo de agua, poeiras, etc., ou

por ocasido de manutencédo periddica do motor.
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ESQUEMA DE LIGACAO
DO ELETROIMA - €C

PARA MOTOFREIO FREIO NORMALMENTE FECHADO

O motofreio com o eletroimé&, acionado por corrente continua (CC), fornecida pela ponte
retificadora localizada na caixa de bornes, admite quatro sistemas de ligacdes, proporcionando
frenagens lentas, médias e rapidas.

T

PONTE
RETIFICADORA

‘ Eletroima

MOTOR

Figura 1 - Frenagem lenta

A alimentacdo da ponte retificadora* é feita diretamente dos bornes do
motor, sem a interrupcao, com 110/220/380/440 VCA conforme a tens&o
do freio.

o
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m ‘Eletroimé
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+vee
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PONTE
RETIFICADORA
MOTOR

Figura 2 - Frenagem média

Intercala-se um contato para interrupcao da tensdo de alimentacdo da
ponte retificadora, no circuito de alimentacdo CA. E essencial que este
seja um contato auxiliar tipo normalmente aberto (N.A.) do proprio
contator que comanda o motor, para garantir que se ligue e desligue o
freio simultaneamente com o motor.

+vee

P

PONTE
RETIFICADORA
MOTOR

Figura 3 - Frenagem rapida

Intercala-se um contato para interrupcao diretamente de um dos fios de
alimentacdo do eletroima, no circuito de corrente continua. E necessario
qgue seja um contato auxiliar tipo N.A., do proprio contator que comanda o
motor.

T *%

J) l ‘Eletroimé
CONTATOR
+vee

PONTE
RETIFICADORA

o——xm
o—w

[

MOTOR

Observagoes:

Figura 4 - Alimentacao independente

Para motores com tensdes diferentes do freio (ex.: motor 440 V e freio
220 V), é necessario ligar os terminais de alimentacdo da ponte
retificadora a uma rede independente**, porém sempre com interrupcao
simultédnea do motor e do freio.

Deve-se, portanto, utilizar um contato auxiliar N.A. do contator que
comanda o motor.

Para esse tipo de alimentacdo independente ndo é possivel fazer a
frenagem lenta, pois a ponte e 0 motor sao alimentados com 0s mesmos
fios. SO sera possivel utilizar a frenagem lenta quando o motor, aponteea
bobina de eletroiméa tiverem a mesma tensao.

* A alimentacdo darede (VCA) depende da tenséo especificada na placa de identificacdo do freio.
** Existe somente um tipo de ponte retificadora até 460 VCA.

Conjugado de Frenagem
O motor é fornecido com os valores padronizados de conjugado de frenagem conforme as tabelas de

desempenho.

Pode-se obter uma parada mais suave do motor, diminuindo o valor do conjugado de frenagem pelo alivio

da pressdo das molas.

PARA MOTOFREIO FREIO NORMALMENTE ABERTO - FREE STOP

Sl 2

PONTE
RETIFICADORA
MOTOR

Figura 5

Ligar os terminais de alimentacdo da ponte retificadora a uma rede
independente, observando que a tensado devera ser a mesma da bobina
do eletroima. Nesse modelo, a frenagem ocorre quando a bobina do
eletroima é energizada, existindo somente frenagem rapida.

®
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ESQUEMA DE LIGACAO
DO ELETROIMA - €C

REGULAGEM OU AJUSTE DO ENTREFERRO

Os motores sdo fornecidos com um entreferro inicial, ou seja, a separacdo entre o platd e o flange é pré-
ajustada nafabrica em seu valor minimo, conforme indicado na Tabela 1.

Com o desgaste das lonas de freio pelo funcionamento normal, o entreferro também vai aumentando
graTdak;tiv|ar1nente, ndo afetando o bom funcionamento do freio até que ele atinja o valor maximo, indicado
na Tabelal.

PARA REGULAR O ENTREFERRO A SEUS VALORES INICIAIS, SEGUIR AS INSTRUCOES:

a) Retirar os parafusos de fixacdo da calota de protecéao;

b) Retirar os parafusos da cinta de protecédo;

c) Medir o entreferroem trés pontos, proximos aos parafusos prisioneiros, com um jogo de laminas padrao.
As trés dimensodes deverao seriguais;

D) Se as leituras forem diferentes entre si, ou das recomendadas na Tabela 1, prosseguir a regulagem da
seguinte maneira:

- Desapertar a porca gque fixa o flange do eletroima, aproximando ou afastando caso necessario, até atingir
amedidainicialrecomendada do entreferro, conforme a Tabelal;

- Apertar por igual as trés porcas de regulagem, deixando o mesmo comprimento nas trés molas,
conforme a Tabela 2;

- O valor dadimenséo do entreferro deve ser uniforme nos trés pontos de medicao, proximo dos parafusos
prisioneiros;

- Apertar as porcas de trava do flange;

- Fazer nova verificacdo do entreferro;

- Recolocar acinta de protecdo e acalota de protecédo, fixando-as com os parafusos.

--- 63 3
63 0,2-0,3 0,6 71 13
7 0,2-0,3 0,6 80 6
80 0,2-0,3 0,6
90 19
90 0,2-0,3 0,6
100 2
100 0,4-0,5 0.8
n2 0,4-0,5 08 12 2 I
132 0,4-0,5 0.8 152 2
160 0,4-0,5 0.8 160 3l
180 | 04-05 | 08 180 34
200 | 04-05 08 200 3
225 0,4-05 0.8 225 31
250 0,4-0,5 0.8 250 31
Tabela 1 Tabela 2 - Motofreio Normalmente Fechado

INTERVALO PARA INSPECAO E NOVO AJUSTE DO ENTREFERRO

O intervalo de tempo entre a regulagem periddica do

entreferro, ou seja, o niumero de operacdes de Onde:

frenagens até que o desgaste das lonas leve o ’

entreferro ao seu valor maximo, depende da carga, NC= numero de operagdes do motofreio
das condicdes de servico, das impurezas do em carga, até a proxima regulagem de
ambiente de trabalho, etc. O intervalo ideal podera entreferro.

ser determinado pela equipe de manutencao, NL= numero de operacdes até a proxima
observando-se o comportamento pratico do regulagem do entreferro com o motor
motofreio nos primeiros meses de funcionamento, livre.

conforme as condicdes reais de trabalho. JM=momento deinércia préprio do motofreio.
Como orientacdo, indicamos nas tabelas de J=momentodeinérciadacarga=1/4 GD2

desempenho os valores tipicos que podem-se
esperar em condicdes normais de trabalho (NL). O

desgaste das lonas depende do momento de inércia M

da carga acionada e da pressdo especifica atuante -l

sobre elas. NC = NL x

Os valores das tabelas sdo indicacdes para o motor _]M + _])
funcionando livremente, desacoplado de qualquer

carga. Conhecido o momento de inércia da carga, o
numero de operacdes esperado deve ser reduzido na

propor¢cado ao lado:
“
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DADOS MECANICOS

75 | 60j6 | 90 M5 | 25

63 C90 40 j 4

71 C105 45 | 85 | 70j6 | 105 | M6 | 25 4

80 C120 50 | 100 | 80j6 | 120 | M6 | 3,0 4

90 C140 56 | 5 | 95j6 | 140 | M8 | 3,0 4

/ 100 C160 63 | 130 | 110j6 | 160 | M8 | 3,5 4
12 C160 70 | 130 | 10j6 | 160 | M8 | 35 4

— = § & 132 C 200 89 | 165 |130j6 | 200 | MIO | 3,5 4

° Pf Conforme norma DIN 42677 e DIN 429448,

63 FF 15 40 5 |15 95j6 140 |10 | 3,0 | 45° 4
71 FF130 | 45 | 10 130 | 110j6 160 |10 | 35 45° 8
80 FF165 | 50 |12 |165 | 130j6 | 200 |12 |35 | 45° 8
90 FF165 | 56 | 12 |165 | 130j6 | 200 |12 |35 45° 8
100 FF 215 63 |14 |215 | 180j6 | 250 |15 |40 45° 4
12 FF 215 70 | 14 | 215 | 180j6 250 |15 | 4,0 | 45° 8
132 FF265 | 89 | 14 265 230j6 | 300 |15 | 4,0 45° 4
160 FF 300108 | 15 | 300 250j6 | 350 (19 |50 45° 4
180 FF 300 | 121 15 | 300 250j6 | 350 |19 |50 45° 4
z s 200 FF 350 | 133 | 20 | 350 | 300j6 | 400 (19 |50  45° 4
225 FF 400 149 | 16 | 400| 350j6 | 450 19 |50 | 22°30" 8
250 FF 500 168 | 18 | 500 450j6 | 550 |19 |50 |22°30'| 8
LLTFT Conforme norma NBR 15623-1.

63 FC95 | 40 | 952 | 76,2h8 | 135|1/4"20 UNC| 4 | 45° 4
71 FC95 | 45 | 952 | 76,2h8 | 143|1/4"20 UNC| 4 | 45° 4
80 FC95 | 50 | 952 | 76,2h8 | 120|1/4" 20 UNC| 4 | 45° 4
90 FC149 | 56 | 1492 | M43 h8 | 165|3/8"16 UNC| 4 | 45° 4
100 FC149 | 63 | 1492 | 14,3 h8 |168|3/8"16 UNC| 4 | 45° 4
n2 FC184 | 70 | 184,2 | 2159 h8 | 220| 1/2"13UNC | 7 | 45° 4
~ 132 FC184 | 89 | 184,2 | 2159 h8 |220|1/2"13UNC| 7 | 45° 4
160 FC184 | 108 | 184,2 | 2159 h8 | 255|1/2"13 UNC | 7 | 45° 4
= 2 s 180 FC228 | 121 | 228,6 | 266,7 h8 | 281 | 1/2"13 UNC | 7 | 45° 4
%, 200 FC 228 | 133 | 228,6 | 266,7 h8 | 330| 1/2"13 UNC | 7 | 45° 4
u[ | JJAQ 225 FC279 | 149 | 279,4 | 3175h8 | 349 5/8"TMUNC| 7 | 45° 8
T 250 FC279 | 168 | 279,4 | 317,5h8 | 392| 5/8"1TTUNC | 7 | 45° 8

€ Conforme norma NEMA MG111.34 e MGT 1.
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TABELAS MECANICAS

VISTA DO MOTOR COM TAMPA VISTA DO MOTOR COM TAMPA
TRASEIRA NORMAL TRASEIRA ALTA EXEMPLO: L100L
AD L L

e

N o
E‘ S8
[ p—— S
=
pneizcosuill j
[T :
BA | | x|
—
B EC
BB Cc . E
T
Dimensdes em milimetros Rolamentos
Ponta de eixo
f::;:.f.? Polos| A |AA|AB|@AC|AD| B |BA BB | C A HD |ok| L |FrRBsp|_ RC LA. LO.A.

(7200 |12 27| 150 w2 ol 90 Js0] w0 a5 [1as 1505 | 1[5 |16 nlo| | 71208 1xvz| a2 | a0szz | eaosez
[0 [ 225 |5 52 55| s | 134 100 |35 125 [ 50 [ 156 |40 6 |155] o | 25 [0 ] -
1905 | 225 | 1401 53| 74| s 52| 00 |58 120 56 [ 24 |50 5 | 20 7 | 52 [0 ] -
[Loon | 225 | 1401 55| 74| s 52| a5 |58 155 | 56 [ 24 |50 5 |20 7 |52 0 n] -
oot | 225 [ 1601 35| 152 205 | 1| a0 | 5] 70 63 [ e | 001 & | 2
Lnien | 223 | 1501 20| 220] 222 79| w0 50| 77 | 70 [ e | 001 & | 2

[iszs/m | 223 | 20 | 42 | 248] 267 195140/ 55 | 222 55 [ s | 50 [ 10| 33 | o | 56 132
[tsami | 225 | 20 | a2 | 248) 267 195 75/208 5 | 269 oo [ s | 50 (10| 35 | o | 56 32
oo | 22 | 254 60 s0a| s | 257 25 | e 302|108 azes | 10 12| 37| 5 | 5022|559
[teow | 225|219 67| | 542 206|279 |75 525 2 [a | 101|425 | 5 | 100] o] z2[so 15 | 525 11727 s | s3ics | canacs
200 | 225 | 51 75 | a2| 353 507| 305 | 0] 395 135 55mo) 10 16| 49 | 10 | 100[200]25[s50 19 | 570| 1x2 | vieo | esacs | oseacs.
[zass/i | 23 | 35| 30| 426| 420 555|205/ o | 357 1 eomo| 10| 18| 55 | 1| 15022528 505

250S/M 311/349 1105 | 409 | 168 |65m6 | 140 130 | 250|130 555 |24 |1058| 2 x 2" 6314C3 | 63142C3

QUALIDADE E
MAXIMA EFICIENCIA
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FORMAS CONSTRUTIVAS

Limite de
carcaga

B3D

BSE

B5D

B3TD

B35TD

B34 TD

Limite de
carca¢a

63 A 250 63 A 250 63 A 225 63 A 225 71 A 250 71 A 250 71 A 250
D ——
2 W =
. .
B14D B34E B34D B35E B35D Vi

Referéncia

Limite de
carcaga

63 A 132 63 A132 63 A132 63 A132 63 A 250 63 A 250 63 A 250
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.
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63 A 225

63 A 250

63 A 225

63 A 250

63 A 250

63 A 132

Ponta de eixo Para cima Para baixo Para cima Para baixo Para cima Para baixo Para cima

63 A132




CARACTERISTICAS

DE DESEMPENHO

Séries VRMF / Motores Trifasicos IR3 - Motofreio

Dados do Freio

Poténci Corrente Coni do d g Rend. | Fator de N Pee opera.cées
oténcia Rotagdo (380 V) onjugado do motor | poténcia Momento Massa | Fator de Torque de N d? até a préxima
Carcaca de inércia R frenagem | operagdes ajustagem do
(rpm) A (kg) servigo
Cn Cp/Cn | Cm/Cn Cos@ | Jm (kg.m?) (N.m) por hora | entreferro (motor
cv kw In (A) | Ip (A) 100%
(kgfm) (%) (%) 100% livre) NL
2 Polos 60 Hz
| v2 [ 037 | 63 | 3370 | 093 | 462 | 0106 | 305 | 280 | 734 | 03> | 000035 | 80 | 125 | ° o -
° - R
| 2 [ 15 | teob | 3475 | 303 | 265 | 042 | 320 | 330 | 855 | 081 | ooowo | 21 | 125 | ° 300 —
- . —
40 150 60.000
|6 | 45 | waMa | 3515 | 892 o 100 10000
100 50 30.000
|25 | 185 | 1eoM | 3540 | 339 | 260 | 5056 | 300 | 340 | @17 | 090 | 006463 [ 142 | 125 | 200 30 25.000
100 . 15000
60 | 45 | 2255/M | 3560 | 805 | 628 | 1210 | 235 | 260 | 936 | 089 | 03033 | 300 | 125 | | -
250S/M ) ) 0,51046 800 15 6.000
4 Polos 60 Hz
8 660 800000
0 150 50000
" 00 120000
» 200 250000
|4 | 35 [vooa | 1740 | 609 | 509 | 1646 | 320 | 330 | 895 [ 082 | 00059 | 43 | 125 [ 0 290,000
|6 | 45 | mama | 1750 | 974 | 795 | 2455 | 300 | 320 | 895 [ 077 | 0020 | 52 | 125 [ o 00 200000
|10 | 75 [zas/m | 1770 | 142 | 125 [ 4045 | 300 | 370 | 917 | 086 | 004305 | 86 | 125 |
100 50 100.000
- * -
260 30 45.000
, 100 s =000
| 60 | 45 |2255/M | 1780 | 821 | e | 2470 | 225 | 245 | 950 | 086 | 049998 | 380 | 125 [ 0 20000
100 75 250S/M 1780 134,7 | 1064 40,20 245 275 95,4 0,87 1,30355 635 1,25 800 15 15.000

S




CARACTERISTICAS
DE DESEMPENHO

Séries VRMF / Motores Trifasicos IR3 - Motofreio Dados do Freio
N° de operacgdes
) Corrente Rend. | Fator de PERE
Poténcia . Conjugado do motor ~__._ | Momento Torque de N° de até a préxima
Rotacdo (380V) (41)) poténcia L Massa | Fator de . :
Carcaca de inércia . frenagem | operagdes ajustagem do
(rpm) 2 (kg) servigo
Cn Cp/Cn | Cm/Cn cos@ | Jm (kg.m*) (N.m) por hora | entreferro (motor
cv kW In (A) | Ip (A) 100% .
(kgfm) (%) (%) 100% livre) NL

6 Polos 60 Hz

w6 | 012 | e | 1055 | 04s | 179 | o109 | 210 | 210 | 660 | oso | ooooss | 80 | 135 | " "~ e

13 | 025 | 71b | 1110 | 093 | 378 | 0215 | 225 | 220 | 690 | 058 | 000121 | 135 | 125 | 0 1000000

. 3 800000

24 200 650.000

2 | 15 | 100L | 1160 | 404 | 296 | 1234 | 255 | 330 | 85 | 064 | 001311 | 40 | 125 | = FRET

"4 | 3 | 1ms | 1150 | 685 | 483 | 240 | 205 | 320 | ss5 | 073 | 00asss | 76 | 125 |
6 | 45 |umsMb| 165 | 103 | 721 | 3688 | s | 30 | 85 | 073 | 0043 | ss | 125 | 100 | S0 | 260000
10 | 75 | 1w | 160 | 173 | 113 | a2 | 255 | 340 | 910 | o7 | ooser | s | 125 |

200 30 190.000

%0 | 3 100.000

a0 | 30 | 2000 | 1175 | 580 | 377 | 2437 | 210 | 265 | 941 | 082 | 0356 | 330 | 125 | 0 * 70000

720 20 50.000

e | s |ososm | st | sas | ses | 3640 | 20 | 285 | ses | ose | g | ess | 13 | oo o | o

8 Polos 60 Hz

8 600 1.800.000

“3/s o5 | soa | a0 | 079 | 204 | 0208 | 240 | 2s0 | 640 | 055 | 0ooa2 | s | 125 | | 00 | 1100000

24 200 1.000.000

40 150 900.000

_ 2 | 15 | 112M | 865 | 435|194 | 1655 | 210 | 270 | 843 | 061 | 001620 | 46 | 125 | 60 100 650.000

4 | 3 | 132m | 870 | 821|431 | 3292 | 210 | 290 | 865 | 063 | 004930 | 94 | 125 | 100 50 550.000

| 6 | 45 | 160Ma | 880 | 112 | 693 | 4882 | 190 | 300 | 831 | 068 | 009667 | 138 | 125 |
10 | 75 | 6oL | ss0 | 165 | 125 | 8136 | 1% | 310 | 905 | 075 | 01361 | 171 | 125 |

200 30 380.000

265 | 9 400 2 150.000

a0 | 30 | 2555M | 885 | 606 | 383 | 3240 | 195 | 275 | 935 | 079 | 082971 | 480 | 125 | 0 * 100000

800 15 75.000

60 45 | 2508/M 885 88,5 | 584 48,50 185 270 93,6 0,81 1,41799 695 1,25

S




CARACTERISTICAS
DE DESEMPENHO

Séries MFBD / Motores Trifasicos Assincronos - Motofreio

Dados do Freio
Duas Velocidades - Um Enrolamento

N° de operacdes
Poténcia Corrente | oniugad Fator de | Moment T de| Ned té a proxi
Carcaga R Rotagdo 220V CHIIEEES Rend. @ ?r .e o.m('-:n.o Massa | Fator de ST e~ a.eaproxma
Pdlos do motor poténcia | de inércia . frenagem | operagdes | ajustagem do
(ABNT) (rpm) m) % a (kg) servigo
Cn (kgfm) (COSP) | Jm (kgm?) (N.m) por hora entreferro (motor
(cv) | (kW) In (A) Ip (A) .
livre) NL
2 /4 Polos 60 Hz
8 600 500.000
= 20 ] & - 0.00088
1,34 5,20 0,151 61 0,77 10 450 200.000
0] s20] ] e
4 . . . 12 300 120.000
o0 sea | o | o | om ] o5
4 4 4 . 24 200 80.000
N R R
- 4 4 - 40 150 60.000
L 166 220 5 OEE 0,01601 51 1,0 60 100 40.000
15,5 128 2,128 82 0,8
240 204 D 7] 0:89 0,04038 77 1,0 100 50 30.000
20,0 180 3,255 83 0,8
Sealr Teow o T T - s
= . : 3 200 30 25.000
2] o no sl s o2 | o
g g g 260 30 20.000
m 200L 110 | 922 9344 ;33 0,26845 283 1,0 400 25 12.000
89,0 | 766 | 1537 0,87
. 48 | 156 | 1000 | 13,13 0,91 720 20 8000
2255/M z z 0,46901 350
138 | 700 | 23,40 0,85
800 15 6.000

S




CARACTERISTICAS
DE DESEMPENHO

Séries MFBD / Motores Trifasicos Assincronos - Motofreio

Duas Velocidades - Um Enrolamento PERES G e

Corrente N° de operagdes
Poténci . o . .
oténcia T ) Rotacio 220V Conjugado Rend. Fat?r d.e Mo.m?nt.o Massa | Fator de Torque de N d? afe a préoxima
Pdlos do motor poténcia | de inércia . frenagem | operagdes | ajustagem do
(ABNT) (rpm) m % a (kg) servigo
Cn (kgfm) (COSE) |Jm (kgm?) (N.m) por hora |entreferro (motor
(cv) | (kW) In (A)| Ip (A) .
livre) NL
4 / 8 Polos 60 Hz
1700 1,20 4,40 0,126 76 0,76 10 450 >50.000
2 - . - 0,00101 14 1,0
830 1,50 2,80 0,129 41 0,53
1680 2,30 | 9,00 0,320 0,94 2 300 420.000
c - . a 0,00296 18 1,0
860 2,00 | 6,40 0,333 0,64
1690 5,00 | 22,0 0,720 73 0,91 2 200 380.000
z z z Z 0,00659 28 1,0
860 4,50 | 16,0 0,749 64 0,61
1690 8,00 | 46,0 1,229 80 0,91 0 150 290.000
: z z z 0,01179 38 1,0
860 7,40 | 32,0 1,249 70 0,57
60 100 200.000
15,5 118 2,541 0,91 0,03361 10
15,0 71,0 3,255 0,63
100 50 100.000
1760 20,0 158 3,255 85 0,9 0,04303 1,0
880 19,0 99,0 4,068 78 0,59
L0 B2 192 2055 52 0,87 0,08193 133 200 30 60.000
880 32,0 | 138 6,102 83 0,62
T
! ! g 260 30 45.000
726 | 53 | 1220 029 0,51995 288 1,0 400 25 35.000
66,0 360 18,93 0,77
130 | 1040 | 20,28 89 0,83 720 20 20.000
z 2 0,75111 355
103 620 29,29 90 0,75
800 15 15.000

S




CARACTERISTICAS
DE DESEMPENHO

Duas Velocidades - Dois Enrolamento

Séries MFBA / Motores Trifasicos Assincronos - Motofreio

Dados do Freio

A Corrente ) N° de operacdes até a
Pot 0
otencia Carcacga Rotacdo 220V CEmIERED Rend. Fetser d_e N!ome_nto e Massa | Fator de VSRR ER Y d? Préxima ajustagem do.
Pdlos do motor poténcia | inércia Jm . frenagem | operagdes
(ABNT) (rem) Cn (kgfm) m) % (COs®) (kgm?) kg) servi¢co (N.m) ey e entreferro (motor
(cv) | (kW) In(A) | Ip (A) ’ Livre) NL
4/ 6 Polos 60 Hz
10 450 550.000
0,3 | 0,22 71b 4 1730 1,35 4,50 0,124 65 0,72 0.00101 13 10
0,15 | 0,11 6 1150 1,10 3,40 0,093 56 0,59
12 300 420.000
24 200 380.000
40 150 290.000
60 100 200.000
100 50 100.000
0,08277 135 200 30 60.000
0,19173 201
260 30 55.000
e o N T A e
> lisS : < 2 s 400 25 50.000
48 | 35 | yoss/M |—2 15 Ik 518 19,56 o1 088 | oe9s69 | 350 10 720 20 30.000
32 24 6 N80 83,0 498 19,42 90 0,79
800 15 15.000




CARACTERISTICAS
DE DESEMPENHO

Séries MFBA / Motores Trifasicos Assincronos - Motofreio
Duas Velocidades - Dois Enrolamento

Dados do Freio

.. Corrente R N° de operacdes até a
Poténcia e
Carcacga . Rotagdo 220V CenIEEED Rend. Fat?r d'e N!or’nerlto o= Massa | Fator de Jiciouslce N d? préxima ajustagem do!
Pdlos do motor o, | poténcia | inércia Jm " frenagem | operacgdes
(ABNT) (rpm) cn (kofm) m % (COS() (kgm?) (kg) servi¢o (N.m) por hora entreferro (motor
(cv) | (kW) In(A) | Ip (A) ’ livre) NL
6/ 8 Polos 60 Hz
10 450 1.000.000
12 300 800.000
24 200 650.000
40 150 620.000
60 100 400.000
100 50 280.000
129 200 30 190.000
260 30 100.000
osaess | 273
400 25 70.000
2255/M 0,66394 360 720 20 50.000
800 15 38.000
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BR 116, KM 145, 5000, CAXIAS DO SUL -RS
CEP 95059-520

(54) 3026 3400
mercosulmotores@mercosulmotores.com.bor
www.mercosulmotores.com.br

mercosul

ENERGIA QUE DA SIGNIFICADO A VIDA

§ mercosulmotores

@mercosulmotores
IN mercosulmotores

© @mercosulmotores
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